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Caractéristiques
Le magazine ROUTIERS est la revue professionnelle et le titre 
de référence dans la branche du transport utilitaire. Le conte-
nu du titre ROUTIERS est publié 10 fois par année comme 
magazine et est désormais sur la page web: www.routiers.ch.  
Le magazine atteint une grande partie des décideurs et des 
chauffeurs professionnels de toutes catégories. Il couvre 
toutes les régions linguistiques et fait le lien entre la plus 
grande organisation professionnelle Les Routiers Suisses et ses 
membres. La rédaction publie des articles approfondis et bien 
recherchés sur les nouveautés technologiques des véhicules, 
les adaptations juridiques dans le transport routier et les der-
nières évolutions de la formation continue.
 
Profil des lecteurs
Le titre s’adresse aux chauffeurs professionnels toutes caté-
gories confondues, transporteurs, importateurs, carrossiers, 
constructeurs de véhicules, autorités, autocaristes, logisti-
ciens, garages pour les utilitaires et politiciens au niveau na-
tional et cantonal. Le magazine ROUTIERS est une précieuse 
source d’information pour tous les partenaires de la branche 
du transport utilitaire. Tous les sujets liés à la branche peuvent 
être traités et publiés.

Style rédactionnel
Une équipe de rédacteurs professionnels rédige des articles 
bien documentés sur des thèmes d’actualité de la branche. 
Grâce au style clair, pondéré et soigné, le magazine ROUTIERS 
bénéficie d’une grande acceptation auprès de son lectorat. 
 
Rubriques
Politique / économie
Le magazine ROUTIERS prend position par rapport à tous les 
thèmes de la politique de la mobilité, de l’économie et des 
conditions de travail. Le titre défend clairement les intérêts 
des membres de l’organisation professionnelle Les Routiers 
Suisses.
 
Rubrique juridique
Un cas juridique actuel ou un exemple de la pratique est pré-
senté sous cette rubrique.
 
Formation continue
Les dernières tendances et nouveautés sont publiées et com-
mentées sous cette rubrique. Le lecteur y trouvera également 
les importants délais pour le renouvellement du permis.
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Règlements
Les nouveaux règlements et les lois sont présentés sous cette 
chronique. Les explications complémentaires et les interpréta-
tions juridiques y figurent également.
 
Reportage
Il s’agit d’un reportage bien approfondi et recherché sur un 
véhicule, un chauffeur ou une entreprise. Le lecteur peut 
s’informer par rapport aux connaissances spécifiques du sujet 
présenté.
 
Autobus et autocars
Les nouveautés, les développements et les tendances sont 
publiés et documentés par rapport à ce sujet.
 
Technique et construction
Sous cette rubrique, les nouveautés, les développements  
et les éditions spéciales des véhicules lourds et légers sont 
présentés.
 
Présentation des chauffeurs
Des reportages sur des jeunes chauffeurs et des chauffeurs expé-
rimentés et leur environnement sont publiés sous cette rubrique.

Salons
Nos journalistes visitent les salons nationaux et internatio-
naux. La couverture médiatique est assurée dans le magazine 
ROUTIERS sous cette rubrique.
 
Relais Routiers
Un Relais Routiers est présenté avec un article dans chaque 
édition.
 
Association
Les dernières nouveautés et informations de l’association sont 
communiquées et expliquées.
 
Vie des sections 
La rédaction publie les activités, les informations des per-
sonnes et l’agenda des sections sous cette rubrique.

Portrait



2026

4

28  29SWISS CAMION 9 / 2023

VÉHICULES UTILITAIRES LÉGERS

L’offensive électrique de Citroën ne s’arrête 
pas à la commercialisation de ses utilitaires 
ë-Berlingo, ë-Jumpy, ë-Jumper et Ami Cargo. 
On en veut pour preuve la présentation, au 

Le lancement en Suisse de la Citroën Ami, aussi en version Cargo, a coïncidé avec la 
 présentation à Lausanne du prototype Citroën Oli. Il comporte des solutions très  originales,  
à l’image de celles proposées il y a plus de cinquante ans par le camion Citroën Belphégor.

TEXTES:  
LAURENT MISSBAUER

L’offensive électrique de Citroën

mois de juillet à Lausanne, de la Citroën Oli 
(pour All-ë, comprenez «all electric»). A l’image 
du fourgon Citroën HY ou du camion Citroën 
Belphégor, le prototype Oli se distingue par 

des lignes très originales. La forme verticale du 
pare-brise a par exemple été  choisie afin de 
réduire l’exposition des occupants au soleil et 
donc le besoin de climatisation. Cela  permet 

A l’image 
du fourgon 
Citroën HY 

(ci-dessus) ou 
du camion 

Citroën 
Belphégor, la 
Citroën Oli se 
distingue par 
des lignes très 

originales.

de diminuer la consommation électrique et 
d’utiliser des batteries moins volumineuses. 
Du coup, le moteur électrique de la Citroën Oli 
n’a besoin que d’une batterie de 40 kWh pour 
une autonomie de 400 km. Avec ce prototype, 
le constructeur aux deux chevrons entend  
valider différentes solutions afin de commer-
cialiser à l’avenir des véhicules électriques 
moins lourds et moins chers.

Plusieurs éléments en carton recyclé
Le poids de la Citroën Oli ne s’élève qu’à 

1000 kg grâce à plusieurs points très inté-
ressants. Si l’on a déjà évoqué le pare-brise, 
qui est vertical, donc plus petit, plus léger et 
moins coûteux à produire, on ajoutera les 
dossiers des sièges, à la fois légers et confor-
tables, qui ont été réalisés avec une impri-
mante 3D.

Beaucoup de poids a également été éco-
nomisé en utilisant des panneaux en carton 
recyclé renforcé pour le capot, le toit et le 
coffre. Ces panneaux sont si solides qu’un 
adulte peut se tenir debout dessus bien qu’ils 
soient 50 % plus légers que leur équivalent 
en acier!

Présentée à transport-CH en 2021, la Citroën Ami arrive enfin en Suisse
C’est à Berne, au salon transport-CH de 2021 (première photo ci-dessous), que la Citroën Ami avait effectué ses débuts dans notre 
pays. Deux ans plus tard, elle est enfin commercialisée en Suisse. Les prix débutent à 9090 francs pour la version à deux places et à 
9490 francs pour la version Cargo où le siège du passager a été enlevé afin d’obtenir «plus de 400 litres» de volume de chargement. 
Avec son moteur électrique de 8 ch et sa vitesse maximale de 45 km/h, elle peut déjà être conduite à 14 ans en France. En Suisse, ce 
quadricycle léger muni de plaques jaunes ne peut cependant être conduit qu’à partir de 18 ans. On ajoutera que l’Ami, qui reprend le 
concept des vitres de la 2CV avec la moitié inférieure qui se relève vers l’extérieur, a une autonomie de 75 km. Celle-ci s’avère donc 
suffisante pour les services de coursiers qui livrent les colis sur les derniers kilomètres. L’Ami Cargo constitue assurément une alterna-
tive intéressante aux vélos-cargos et autres scooters-cargos utilisés par exemple par Camion Transport ou par La Poste. Laurent Missbauer
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Les Citroën Oli (à g.) et Ami: la première est un prototype et la seconde est un véhicule de série dont la version Cargo est 
l’utilitaire léger le moins cher du marché suisse. Spécialement adaptée pour les livraisons sur les derniers kilomètres, l’Ami 
Cargo dispose d’un volume utile de «plus de 400 litres». Les photos de droite montrent, de haut en bas, l’espace de 
chargement «pick-up» d’Oli ainsi que ses portes antagonistes et les dossiers des sièges réalisés avec une imprimante 3D. PH
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Les ouvertures à côté des phares permettent de faire glisser le flux d’air 
au-dessus du toit. On notera aussi la forme des vitres latérales. Leur 
partie inférieure, qui se relève vers l’extérieur comme celle d’une 2CV, 
est inclinée vers le sol afin d’atténuer les rayons de soleil.
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TRANSPORT ET INFRASTRUCTURE

Le jour en question, au début du mois de 
novembre, il régnait un temps maussade 
d’automne sur l’aire de repos Thurau Nord, 
située dans le canton de Saint-Gall. Le meil-
leur temps donc pour faire une pause bien 
au chaud dans un restaurant, avec un café 
et un croissant offerts. C’est donc avec une 
«pause offerte» que la police cantonale de 
Saint-Gall a fait la promotion de sa première 
action «Boxenstopp».

L’objectif, c’est la prévention
Il n’a pas fallu attendre longtemps pour que 
les premiers chauffeurs répondent à l’invita-
tion et profitent de cette pause pour s’en-
tretenir avec les policiers de la circulation. 
La raison principale pour laquelle la police 

Pour la première fois, la police cantonale de Saint-Gall a invité les chauffeurs à partici-
per à un «arrêt au stand». En collaboration avec Les Routiers Suisses et l’ASTAG, elle a 
organisé un échange détendu entre les forces de l’ordre et les chauffeurs.

Une pause offerte  
«Arrêt au stand» pour les chauffeurs

TEXTE ET PHOTOS: 
DANIEL VON KÄNEL

cantonale de Saint-Gall organise un «arrêt 
au stand», comme il en existe déjà depuis 
un certain temps dans le canton d’Argovie, 
est la prévention, explique Hanspeter Krüsi, 
responsable de la communication à la po-
lice cantonale de Saint-Gall. «Dans ce cadre 

décontracté, nous voulons pouvoir expliquer 
pourquoi nous distribuons des amendes», 
explique-t-il. Les contrôles routiers sont une 
question de sécurité. Il vaut donc doublement 
la peine de respecter les règles: d’une part, 
on est plus en sécurité sur la route et d’autre 
part, cela permet d’éviter les amendes, qui 
peuvent coûter très cher. «Mais on peut évi-
ter les amendes simplement en respectant 
les règles», affirme-t-il en ajoutant: «Nous 
savons que les chauffeurs sont sous pression. 
Il faut donc toujours vérifier si l’employeur a 
lui aussi une part de responsabilité.»

Les infractions que la police cantonale 
de Saint-Gall constate chez les chauffeurs 
de poids lourds sont les mêmes que celles 
constatées par les autres polices cantonales. 

Selon Hanspeter Krüsi, les infractions les 
plus courantes concernent l’arrimage, l’OTR 
ou encore les dispositions ADR/SDR. Il n’y 
aurait presque plus de défauts techniques 
observés sur les véhicules conduits par des 
chauffeurs suisses. Les infractions commises 
par les conducteurs de véhicules utilitaires 
légers constituent une problématique que 
la police cantonale argovienne a déjà si-
gnalée lors de son «Boxenstopp» organisé 
à la fin de l’été. «Leurs conducteurs n’ont 
pas la même formation que les chauffeurs 
de poids lourds», explique Hanspeter  Krüsi. 
«Ils ne connaissent pas de nombreuses 

règles, comme celles concernant l’arrimage 
du chargement ou le transport de matières 
dangereuses.» On constate une nette ten-
dance à l’augmentation des infractions 
dans ce segment. Y aura-t-il une deuxième 
édition de l’«arrêt au stand» dans le canton 
de Saint-Gall? Les chauffeuses et chauffeurs 
qui ont participé à la pause offerte sur l’aire 
de repos de Thurau  Nord et qui ont apprécié 
la discussion avec les policiers y sont certai-
nement favorables. «Il s’agit là d’une excel-
lente initiative», comme on a pu l’entendre 
de la bouche des professionnels de la route 
présents ce jour-là.
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ASSOCIATION

L’analyse de notre sondage sur les salaires montre que nos chiffres sont similaires à ceux de l’Office fédéral de la statistique (OFS).

Comme nous n’avons fait cette enquête 
qu’auprès de nos membres, il est possible 
que les chiffres soient différents pour les 
chauffeurs que nous n’avons pas contactés 
dans le cadre de notre sondage. Les fronta-
liers et les immigrés qui sont ici depuis peu 
de temps ne sont certainement pas suffisam-
ment représentés. La question portait sur le 
salaire mensuel brut.

L’enquête montre clairement que les 
salaires ont bien augmenté ces dernières 
années. Toutes régions et classes d’âge 
confondues, nous arrivons à une moyenne 
de 5565 francs par mois. Ajoutons que 90 % 
des participants à l’enquête ont désormais 

Au début du mois de septembre, nous avons invité nos membres à participer à un 
 sondage sur les salaires. Nous avons reçu environ 500 réponses à cette enquête. Ce 
nombre d’envois reçus en retour permet d’effectuer une analyse statistique fiable et 
 d’obtenir des indications sur les salaires moyens de nos membres.

Les salaires ont augmenté  
Sondage effectué par Les Routiers Suisses

TEXTE ET PHOTOS:  
DAVID PIRAS 

un treizième mois de salaire; pour ces der-
niers, le salaire moyen est même supérieur 
à 5600 francs.
L’âge n’a d’influence sur le salaire que 
jusqu’à 30 ans. Ensuite, les valeurs moyennes 
sont presque semblables. Auparavant, les 
salaires augmentaient jusqu’à l’âge de  
50 ans et baissaient à nouveau après 60 ans. 
Aujourd’hui, il n’y a plus beaucoup d’aug-
mentation après 30 ans, mais le salaire se 
maintient jusqu’à la retraite. Autrefois, une 
plus grande ancienneté dans l’entreprise al-
lait de paire avec un salaire plus élevé. Mais 
ce n’est plus le cas partout aujourd’hui: la 
courbe s’est aplatie. Maintenant, les nou-

veaux embauchés sont mieux payés dès 
le départ: certains chauffeurs reçoivent  
6000 francs ou plus dès la première an-
née d’engagement. Cela peut s’expliquer 
par leurs compétences, mais aussi par le 
marché du travail actuel. Les bons em-
ployés sont aussi recherchés dans d’autres 
branches.

Les différences régionales ne sont plus 
guère perceptibles. Nous n’avons pas reçu 
suffisamment de réponses de certains can-
tons pour pouvoir fournir des indications 
fiables par canton. Il semble toutefois que les 
différences régionales soient moins impor-
tantes qu’auparavant. Il existe cependant dif-

férentes corrélations intéressantes: les chauf-
feurs qui transportent des légumes ont un 
salaire inférieur de 400 francs en moyenne. 
Cela est probablement dû à l’influence du 
commerce de détail. Les chauffeurs de bus 
de ligne et de camions-bennes se situent en 
revanche environ 100 francs au-dessus de la 
moyenne. Tous les autres groupes sont à peu 
près au même niveau.

L’apprentissage n’est guère payant
La formation de base n’a guère d’influence. 
Les chauffeurs les mieux payés sont ceux qui 
ont fait un apprentissage, quelle que soit la 
spécification. Tous les autres groupes suivent 
de près. Les chauffeurs faisant l’international 
sont nettement moins bien payés: 5 % des 
participants au sondage ont indiqué être en 
déplacement international. Dans ce groupe, 
le salaire moyen est inférieur à 5000 francs.
Les personnes qui sont en Suisse depuis plus 
de dix ans ne subissent plus d’influence né-
gative sur leur salaire en raison de leur ori-
gine. Les salaires des frontaliers ne peuvent 
pas être suffisamment évalués sur la base de 
ce sondage, car le nombre de questionnaires 
disponibles dans cette catégorie est trop 
faible. La moyenne des quelques participants 
concernés est toutefois clairement inférieure 
à la moyenne générale.

Dans la profession, la part des femmes 
est de 8 %. Leur salaire moyen est inférieur 
de 260 francs. La proportion augmente 
lentement, mais régulièrement et les diffé-
rences de salaire se réduisent. La différence 
était plus importante auparavant. On peut 
supposer que d’autres branches ont plus de 
problèmes que nous avec ces différences de 
salaire. La durée du travail hebdomadaire 
n’a guère d’effet sur le salaire; de plus celle-
ci a quelque peu baissé. Les chauffeurs qui 
travaillent moins de 48 heures par semaine 

n’ont en principe pas un salaire moins éle-
vé. Pourtant, 48 % des chauffeurs déclarent 
travailler plus de 48 heures par semaine. On 
peut supposer qu’en pareil cas, toutes les 
heures ne sont de loin pas enregistrées sur 
le tachygraphe...

Il est très intéressant de constater qu’une 
bonne réglementation des vacances, des 
cours OACP payés, un bon salaire et une 
bonne satisfaction vont généralement de 
pair. Si une entreprise maîtrise la gestion de 
ses affaires, tous les facteurs importants sont 
généralement en ordre. Si ces derniers sont 
bons, on peut aussi tolérer l’un ou l’autre 
petit inconvénient. Certaines entreprises 
ont parfois du retard à rattraper en ce qui 
concerne les salaires des collaborateurs de 
longue date. Les personnes qui ont changé 
d’entreprise au cours des deux dernières 
années ont généralement obtenu une aug-
mentation de salaire conséquente et n’ont 
guère dû subir de baisse de salaire comme 
auparavant. Certains collaborateurs nouvel-
lement engagés ont même un salaire égal ou 
supérieur à celui d’une personne faisant par-

tie de l’effectif depuis plusieurs années. Dans 
l’ensemble, on constate que les différences 
de salaire se sont creusées pour certains 
chauffeurs.

Dans la bonne direction
L’Office fédéral de la statistique procède à 
une évaluation qui, curieusement, coïncide 
presque avec nos chiffres. Lors de l’enquête 
de 2019, nous avions relevé un salaire 
moyen de 5260 francs. Il semble que les 
salaires aient à nouveau augmenté depuis 
2019, après dix années de stagnation. Diffé-
rents facteurs y ont contribué. 

Outre la pénurie générale de main-
d’œuvre qualifiée et la guerre en Ukraine, 
notre initiative sur les chauffeurs a sans 
doute réveillé plus d’un patron et provoqué 
des ajustements. Toutefois, tous n’ont pas 
encore été touchés par cette mesure comme 
ils l’auraient mérité. Même si une partie de 
l’augmentation a probablement déjà été ab-
sorbée par le renchérissement, la direction 
prise actuellement est la bonne. Mais nous 
gardons l’œil ouvert!

Combien reste-t-il 
dans le porte- 
monnaie à la fin du 
mois sur ce salaire 
qui a augmenté au 
cours de ces 
dernières années? 
Une partie de 
l’augmentation a 
probablement déjà 
été absorbée par le 
renchérissement.
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Le troisième tube au Gubrist est terminé et les deux anciens tubes 
vont maintenant pouvoir être rénovés.

Avec le programme de développement straté-
gique (PRODES), la Confédération veut s’as-
surer que le réseau des routes nationales est 
prêt pour affronter l’avenir. Il s’agit notamment 
de divers projets d’extension, car certains tron-
çons atteignent leurs limites de capacité. Tous 
les quatre ans, une décision est prise sur l’éten-
due de ces travaux et le cadre financier cor-
respondant. En décidant d’approuver l’étape 
d’aménagement 2023, le Parlement a posé 
en septembre une nouvelle pierre angulaire 
importante pour développer les autoroutes en 
Suisse en fonction des besoins. Mais qu’en est-
il des projets d’extension qui ont été validés par 
les Chambres fédérales jusqu’à l’étape d’amé-
nagement 2019 incluse et approuvés de ma-
nière contraignante par le Conseil fédéral? Le 
message actuel du Conseil fédéral concernant 
PRODES fournit les réponses à ces questions.

Genève Aéroport – Le Vengeron 
En 2017, le Conseil fédéral a approuvé le 

En septembre, le Parlement a approuvé six projets d’extension du réseau autoroutier 
pour un montant total de 5,3 milliards de francs. Il s’agissait de ce que l’on appelle l’étape 
d’aménagement 2023. Des projets avaient déjà été approuvés auparavant. Voici un  
aperçu de l’état d’avancement de leur mise en œuvre.

Extension du réseau autoroutier  
Etat d’avancement des projets PRODES

TEXTE ET PHOTOS: 
DANIEL VON KÄNEL 

Etape d’aménagement 2023
En septembre, le Parlement a approuvé l’étape d’aménage-
ment 2023 avec un volume de dépenses de 5,3 milliards de 
francs. L’élargissement à six voies de l’A1 entre Le Vengeron 
(GE) et Nyon (VD) ne sera toutefois intégré au programme de 
construction que si le Conseil fédéral approuve cette année 
encore le projet général de cet aménagement autoroutier. 
L’étape d’aménagement 2023 comprend également l’élargis-
sement à huit voies de l’A1 entre Berne-Wankdorf et Schön-
bühl (BE) et à six voies entre Schönbühl et Kirchberg (BE). Elle 
comprend également la construction d’un troisième tube au 
tunnel de Rosenberg sur l’A1 près de Saint-Gall et d’un deu-
xième tube au tunnel de Fäsenstaub sur l’A4, à Schaffhouse. 
En outre, la tangente est de l’A2 dans la région de Bâle, forte-
ment surchargée, doit être délestée du trafic de transit grâce 
à un nouveau tunnel sous le Rhin, entre Birsfelden (BL) et 
 Kleinhüningen (BS).  Daniel von Känel

projet général d’extension du tronçon Genève 
Aéroport - Le Vengeron. Le début des travaux 
est prévu pour 2026. Selon l’état actuel des 
connaissances, on peut partir du principe que 
les fonds alloués, d’un montant de 57 millions 
de francs (état des coûts en 2020, hors TVA et 
renchérissement), seront suffisants.

Extension de la capacité à Crissier
Le Conseil fédéral a approuvé le projet géné-
ral relatif aux mesures d’extension de la ca-
pacité de Crissier en janvier 2016. En raison 
d’oppositions lors de la procédure de mise à 
l’enquête, le projet avait été temporairement 
stoppé, principalement en raison de l’opposi-
tion des autorités locales. Le début des travaux 
sera probablement repoussé jusqu’en 2028. 
Sur la base des connaissances actuelles, on 
peut partir du principe que les fonds alloués, 
d’un montant de 320 millions de francs (état 
des coûts en 2020, hors TVA et renchérisse-
ment) seront suffisants.

Tronçon Luterbach – Härkingen
C’est en décembre 2015 que le Conseil fédéral 
a approuvé le projet général d’aménagement 
à six voies du tronçon Luterbach - Härkingen. 
Le projet a été mis à l’enquête publique en 
mai 2018 et le DETEC a approuvé le projet 
d’exécution en décembre 2020. Un recours 
contre l’approbation des plans a été déposé 
auprès du Tribunal administratif fédéral. Le 
début des travaux est prévu pour 2024. Les 
fonds alloués, qui s’élèvent à 753 millions de 
francs (état des coûts en 2020, hors TVA et 
renchérissement), devraient suffire en l’état 
actuel des connaissances.

Extension Härkingen – Wiggertal
L’élargissement à six voies entre les échan-
geurs de Härkingen et de Wiggertal est en 
service depuis septembre 2015. Les fonds al-
loués, d’un montant de 188 millions de francs 
(état des coûts en 2020, hors TVA et renché-
rissement) ont été suffisants.

Les routes nationales doivent rester 
fonctionnelles à long terme. Pour cela, 
diverses extensions sont nécessaires. 
A Bâle, par exemple, un tunnel est 
prévu pour désengorger la tangente 
est de l’autoroute A2.

Contournement nord de Zurich
Le projet d’extension du contournement nord 
de Zurich prévoit de faire passer la route 
nationale de quatre à six voies sur une lon-
gueur d’environ dix kilomètres. Il comprend la 
construction d’un troisième tube à trois voies 
au Gubrist, d’une longueur de 3300 mètres, 
qui a été ouvert entretemps. Les travaux ont 
commencé en 2016 et dureront probable-
ment jusqu’en 2027. En parallèle, les deux 
tubes existants du tunnel du Gubrist seront 
remis en état, ce qui devrait également durer 
jusqu’en 2027. En septembre 2017, le Conseil 
fédéral a en outre approuvé le projet général 
de couverture des portails ouest du tunnel 
sur une longueur de 100 mètres. Le DETEC a 
approuvé le projet d’exécution en novembre 
2018. Les travaux de construction devraient 
être terminés en 2025. Les fonds alloués, qui 
s’élèvent à 1073 millions de francs (état des 
coûts en 2020, hors TVA et renchérissement) 
seront suffisants du point de vue actuel.

Tronçon Kleinandelfingen – Winter-
thour Nord
La mise à l’enquête publique du projet d’exé-
cution pour l’aménagement à quatre voies du 
tronçon Kleinandelfingen - bifurcation Winter-
thour Nord a eu lieu en 2016. Le début des 
travaux est prévu pour 2024. En l’état actuel 
des connaissances, les fonds de 325 millions 
de francs (état des coûts en 2020, hors TVA et 
renchérissement) seront suffisants.

Blegi – Rütihof
L’élargissement à six voies entre les échan-
geurs de Blegi et de Rütihof a été ouvert à la 
circulation en juin 2012. Les fonds approuvés, 
d’un montant de 154 millions de francs (état 
des coûts en 2020, hors TVA et renchérisse-
ment) n’ont pas été épuisés.

Contournement de Lucerne
Le projet d’exécution du contournement 
de Lucerne, y c. le complément sud (Kriens- 
Hergiswil) et l’extension de capacité Rotsee 
-Buchrain (extension nord), a été mis à l’en-
quête publique le 8 juin 2020. Le début des 
travaux est prévu pour 2025 et la mise en 
service, pour 2037. Les fonds alloués, d’un 
montant de 1490 millions de francs (état des 
coûts en 2020, hors TVA et renchérissement) 
devraient être dépassés d’environ 50 millions 
de francs. Le déficit serait compensé par des 
coûts inférieurs dans d’autres projets du 
même crédit.

Contournement au Locle et à La 
Chaux-de-Fonds
Les projets de contournement du Locle et de 
La Chaux-de-Fonds, repris par la Confédéra-
tion en janvier 2020, ont reçu les autorisations 
de construire nécessaires. La première étape 
des travaux de construction du contourne-
ment du Locle a débuté en 2022. Les travaux 
du contournement de La Chaux-de-Fonds 
sont prévus pour 2027. En l’état actuel des 
connaissances, les fonds alloués à hauteur de 
487 millions de francs pour le contournement 
du Locle et de 553 millions de francs pour le 
contournement de La Chaux-de-Fonds (état 
des coûts 2020 hors TVA et renchérissement) 
seraient suffisants.

Contournement de Näfels
Le projet de contournement de Näfels, que la 
Confédération a repris des mains du canton 
de Glaris en janvier 2020, dispose aussi d’une 
autorisation de construire entrée en force. Le 
début des travaux est prévu pour 2030. En 
l’état actuel des connaissances, les fonds al-
loués de 460 millions de francs (état des coûts 
en 2020, hors TVA et renchérissement) seront 
suffisants.
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EN COUVERTURE

Cela ne fait que quelques mois qu’un nou-
veau MAN Lion’s Coach fait partie du parc de 
véhicules des Voyages Buchard SA à Leytron. 
Pourtant, il a déjà fait un certain nombre de 
voyages. «Pour sa première sortie, il est parti 
trois jours en Bourgogne», explique Grégoire 
Buthey, directeur logistique de la maison Bu-
chard. A cette occasion, les passagers auraient 
spécialement apprécié le confort, le calme et 
l’espace du MAN Lion’s Coach de 510 CV.

Grégoire Buthey nous montre ce nouveau 
car lors d’une des rares journées où le MAN 
Lion’s Coach n’est pas sur la route, mais au 
siège de l’entreprise. Avant de pouvoir mettre 
une vitesse, le chauffeur doit souffler dans 
l’éthylotest fixé dans le tableau de bord. «Le 
véhicule ne peut pas se déplacer si le résultat 
du test est positif.» Une mesure de sécurité qui 
est obligatoire dans certains pays, mais encore 
facultative en Suisse pour le moment. «Mais je 
la trouve très judicieuse», affirme le directeur 
logistique. 

Depuis peu, un nouveau MAN Lion’s Coach est en service dans l’entreprise  
Voyages Buchard SA à Leytron (VS). Ce confortable véhicule à trois essieux a déjà  
effectué plusieurs voyages, suite auxquels les chauffeurs et les passagers n’ont émis  
que des avis positifs à son sujet.

TEXTE:  
DANIEL VON KÄNEL

PHOTOS: BUCHARD ET 
DANIEL VON KÄNEL

Il en va de même pour le système Op-
tiView, qui remplace les rétroviseurs laté-
raux et projette les images des caméras 
extérieures sur des moniteurs installés dans 
l’habitacle, sur les montants A. Trois lignes 

numériques y sont visibles. Deux d’entre elles 
indiquent respectivement le positionnement 
de l’essieu moteur et l’arrière du véhicule. 
La troisième ligne indique une distance de 
treize mètres derrière le véhicule, «ce qui est 

Les nouveaux sièges MAN assurent un grand confort aux passagers.

... le chauffeur est averti.

Le moniteur assure une bonne visibilité.Le poste de travail du chauffeur est très agréable.

très utile pour le chauffeur», ajoute Grégoire 
Buthey. Ceci explique aussi que le chauffeur 
soit très satisfait de ce nouveau véhicule.

Un très bon équipement
Bien entendu, le chauffeur ne doit pas être le 
seul à être satisfait. C’est pourquoi ce Lion’s 
Coach, qui remplace un ancien Neoplan dans 
la flotte Buchard, a aussi beaucoup à offrir 
aux passagers. Ce véhicule à trois essieux, 
dont le troisième est un essieu traîné à direc-
tion active, pilotée électroniquement et hy-
drauliquement, dispose de 52 places assises, 
plus une place supplémentaire pour le guide. 
«J’apprécie le design nettement amélioré de 
ce Lion’s Coach», dit-il. «Et il en va de même 
pour l’espace intérieur.» Les nouveaux sièges 
MAN sont très confortables; n’oublions pas 
que ce véhicule dispose d’un équipement 
quatre étoiles!

Une entreprise familiale
La société Buchard est une véritable en-
treprise familiale, fondée en 1953, qui em-
ploie 170 personnes. Cette année, le secteur 
«Voyages» a desservi 240 destinations au 
cours de 770 voyages. L’entreprise valaisanne 
a ainsi transporté 30 000 passagers lors de 
voyages d’un ou de plusieurs jours, en Suisse 
et à l’étranger. La flotte Buchard se compose 

de 21  autocars et de 6 minibus, également 
équipés pour les voyages au long cours. Le 
site de Leytron abrite toutefois un autre sec-
teur de cette entreprise aux multiples facettes: 
l’Atelier-Carrosserie Buchard Bus et Cars. Cet 
atelier fait partie des partenaires de service de 
MAN et d’Omniplus, c’est-à-dire de bus et de 
cars des marques Mercedes et Setra. Ce nou-
veau MAN Lion’s Coach n’aura donc pas loin à 
aller lorsqu’il sera temps de lui faire un service!Qu’il s’agisse de voyages de plusieurs jours ou d’excursions d’une journée, le nouveau MAN Lions’s Coach de Buchard convient à de nombreuses utilisations.

A la fois sûr  
et très confortable 

La caméra installée sur le côté, à l’arrière du véhicule, surveille l’angle mort. Si quelque chose s’y trouve...

Le système MAN OptiView remplace le 
rétroviseur extérieur.
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RUBRIQUE JURIDIQUE
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Alors qu’elle conduisait à 50 km/h, une 
femme du canton de Soleure avait un télé-
phone portable dans la main droite, qu’elle 
tenait à hauteur du volant. Elle l’a regardé 
une à deux secondes, les yeux légèrement 
baissés, pour le déverrouiller au moyen de 
FaceID. La chambre pénale du tribunal de 
Thal-Gäu (première instance) a condamné 
la conductrice parce qu’elle n’avait plus fait 
preuve de l’attention nécessaire à la circula-
tion en raison de son regard sur le téléphone 
portable. Le comportement de la conductrice 
doit donc être qualifié de violation du devoir 
d’attention. La chambre pénale de la Cour 
suprême du canton de Soleure (deuxième 
instance) a en revanche considéré que ce 
comportement constituait une activité inter-
dite rendant difficile la conduite du véhicule. 
La deuxième instance n’a pas considéré qu’il 
y avait eu violation du devoir d’attention. La 
conductrice avait été suffisamment attentive 
à la circulation par son comportement, mais 
elle avait rendu la conduite du véhicule plus 
difficile en tenant et en déverrouillant son 
téléphone portable. La différence d’appré-
ciation juridique n’a rien changé à la peine 
prononcée. La conductrice a donc déposé un 
recours en matière pénale auprès du Tribunal 
fédéral. 

Le Tribunal fédéral s’est rallié à la 
 deuxième instance dans la mesure où il a 
également considéré que la conductrice 
n’avait pas manqué à son devoir d’atten-
tion. La conductrice avait toujours (aussi) 
l’œil sur la circulation, son regard sur le té-
léphone portable n’avait duré que peu de 
temps, sa main gauche était toujours sur le 
volant, le simple fait de tenir un téléphone 
portable n’était pas plus punissable que de 
tenir une cigarette ou une pomme, et les 
circonstances (chaussée sèche, trafic modé-
ré, bonnes conditions de luminosité, pas de 
dangers particuliers) n’exigeaient pas de la 
conductrice une attention accrue. Concer-
nant l’avis de l’instance précédente, le Tribu-

Une conductrice a contesté avec succès une amende de 250 francs. Elle n’est pas pour 
autant exempte de peine. Ce cas montre qu’il vaut mieux ne pas toucher à son téléphone 
portable lorsqu’on conduit un véhicule, à moins d’avoir du temps, de l’argent et de  
l’humour juridique. 

Trois instances,  
trois avis, une amende

TEXTE:  
MICHEL MAGNIN  

(JURISTE) 

nal fédéral a expliqué que le bref coup d’œil 
sur le téléphone portable était comparable à 
un bref coup d’œil dans les rétroviseurs la-
téraux. Ces regards seraient même en partie 
obligatoires et il n’y aurait donc pas d’obli-
gation de regarder constamment vers l’avant 
pendant la conduite. Le Tribunal fédéral a en 
outre constaté que la conductrice aurait pu 
remettre à tout moment le téléphone por-
table dans le porte-gobelet. On ne peut donc 
pas reprocher à la conductrice d’avoir fait 
quelque chose qui aurait rendu la conduite 
du véhicule plus difficile.

Le Tribunal fédéral a donc renvoyé le cas à 
la deuxième instance pour un nouveau juge-
ment et n’a pas manqué d’ajouter ce qu’on 
appelle un obiter dictum (une remarque 
juridique annexe) à l’admission du recours, 
en faisant intervenir une troisième opinion. 
Comme la conductrice n’avait violé ni son 
devoir d’attention ni son devoir d’abstention, 
le tribunal cantonal devait examiner si les 
éléments constitutifs de l’infraction n’étaient 
pas réunis au chiffre 311 de la liste des 
amendes de l’ordonnance sur les amendes 
d’ordre. Celui-ci prévoit une amende de  
100 francs pour les personnes qui «utilisent» 

un téléphone portable sans dispositif mains 
libres. Le Tribunal fédéral n’a pas précisé si 
le déverrouillage du téléphone portable au 
moyen de FaceID pouvait être inclus dans 
la notion «d’utilisation». On peut toutefois 
supposer que le tribunal cantonal de Soleure 
comprendra le clin d’œil. Ainsi, dans son 
jugement, le Tribunal fédéral n’a pas don-
né l’absolution à la conductrice, mais lui a 
accordé un rabais de 150 francs. La conduc-
trice pourra tout de même payer l’amende 
de 100 francs à laquelle elle s’attendait avec 
l’indemnité de 3 000 francs qui lui a été 
 accordée.

Trois instances et trois avis différents sur 
un même état de fait: pour la conductrice, qui 
restera malgré tout assise sur son amende, 
le fait que les trois instances aient trouvé 
ensemble trois manières de lui infliger une 
amende ne devrait pas être très réjouissant. 
Celui qui saisit le Tribunal fédéral espère ob-
tenir une appréciation juridique différente de 
celle des instances précédentes. Mais ce cas 
montre que même ceux qui obtiennent gain 
de cause devant le Tribunal fédéral n’ob-
tiennent parfois qu’une autre opinion, mais 
pas un autre résultat. 
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FORMATION

BWZ de Lyss
La cérémonie de remise des diplômes des 
conducteurs de véhicules lourds 2023 à Lyss 
a pu se dérouler à nouveau dans son cadre 
habituel. Le président de la commune,  Stefan 
Nobs, a salué les personnes présentes dans la 
salle comble de l’hôtel Weisses Kreuz à Lyss. 
Après un intermède musical, Andreas Lohri, le 
recteur du BWZ de Lyss, a ouvert la cérémonie 
de remise des diplômes aux nouveaux conduc-
teurs de véhicules lourds avec CFC. Quatre 
diplômés des classes de fin d’études, Vanja 
von Allmen, Alessandro Aeschbacher, Luca 
Hirschi et Roy Andrist, ont présenté dans leurs 
discours quelques réalités vécues au cours des 
trois dernières années passées au BWZ de 
Lyss. Les diplômés se sont ensuite vu remettre 
solennellement leurs diplômes bien mérités 
sous des applaudissements nourris: sur les 46 
apprentis inscrits, 42 ont obtenu leur diplôme 
avec  succès. Plusieurs d’entre eux peuvent se 
réjouir d’avoir obtenu une excellente moyenne. 
La note finale est un élément, mais le plaisir, 
la cohésion, la solidarité et la conviction dans 
l’exercice du métier le sont tout autant. Le cor-
tège de camions, devenu une tradition, a en-
suite égayé les rues de la ville: les diplômés ont 
conduit à travers Lyss plus de 30 camions d’en-
treprises formatrices soigneusement nettoyés 
et même décorés de fleurs pour certains. C’est 
avec une expression de fierté sur leur visage et 
au son des klaxons qu’ils ont montré leur joie 
d’avoir réussi leur examen final.

«Chers diplômés, soyez fiers de votre 
choix professionnel et n’oubliez pas que 
 l’obtention du diplôme n’est que le premier 
obstacle à franchir dans le monde profes-
sionnel. Il est très important de suivre une 
formation continue afin d’être à la hauteur 
des nouveaux défis que vous réserve votre 
quotidien professionnel. La pandémie a 
clairement démontré que, sans le transport 
 routier, l’approvisionnement de notre pays est 
impensable. Notre  association, Les Routiers 
Suisses (LRS),  poursuit ses efforts pour amé-
liorer les conditions de travail des chauffeurs 
professionnels. Les Routiers Suisses félicitent 
tous ceux qui ont réussi leur examen de fin 
d’apprentissage et leur souhaitent le meilleur 
pour l’avenir, une bonne santé et surtout une 
excellente route!»

RUEDI PULFER 
MEMBRE DU CONSEIL D’ADMINISTRATION LRS

Remises des diplômes  
de conducteurs de véhicules lourds

Canton de Zurich et cantons affiliés
Vingt-sept diplômés des cantons de Zurich et 
des cantons affiliés ont terminé leur formation 
de conducteur de véhicules lourds avec CFC 
ou de conducteur de véhicules légers avec 
AFP. Leurs diplômes ont été remis solennel-
lement lors de la cérémonie de remise des 
 diplômes qui s’est déroulée à l’Ebianum de 
Fisibach (AG). Christian Brem, représentant de 
la commission d’examen, a ouvert les festivités 
et animé pour la dernière fois la cérémonie de 
remise des diplômes. Les discours de  Cornelia 

Baumann-Zingg, présidente de la section zu-
richoise de l’Astag, et de Markus Odermatt, 
président central des Routiers Suisses, ont 
salué les performances des lauréats et rappe-
lé l’importance de la profession. Appelés par 
Christian Brem, les diplômés sont montés sur 
scène les uns après les autres et ont reçu fière-
ment leurs certificats fédéraux de capacité et 
leurs attestations de formation professionnelle 
sous les applaudissements de l’assemblée.

MARIANNE KAMM,  
PRÉSIDENTE DE LA SECTION ZURICHOISE DE L’ASTAG

Les diplômés du BWZ de Lyss (photo du haut) ainsi que ceux du canton de Zurich et des 
cantons affiliés (photo du bas) lors de leur cérémonie respective de remise des diplômes.

TRANSPORT-CH

Quelques jours avant l’ouverture du plus 
grand salon des véhicules utilitaires à Berne, 
l’entreprise de transport Dreier SA, basée à 
Suhr en Argovie, a envoyé un communiqué 
de presse qui a fait réagir les spécialistes de 
la branche: au cours des cinq prochaines an-
nées, la maison Dreier investira 25 millions 
de francs suisses pour électrifier sa flotte 
de véhicules. Un accord a été conclu pour 
l’achat de 2 × 25 camions électriques à 
grande autonomie «qui seront mis en service 
en grande partie à partir de 2025, à l’occa-
sion du 120e anniversaire de l’entreprise». Il 
s’agit des dernières générations de camions 
électriques de chez MAN et Mercedes-Benz. 
Dès 2024, 15 camions électriques de chez 
Volvo Trucks seront mis en service. La socié-
té Dreier SA en a déjà reçu un à l’occasion 
du salon transport-CH: il s’agissait en effet 
du 100e camion électrique produit par Volvo 
Trucks vendu en Suisse. Une raison suffisante 
pour Volvo Trucks Suisse de procéder à la re-
mise de ce véhicule dans un cadre festif.

Volvo Trucks a fêté la remise du 100e camion électrique en 
Suisse au salon transport-CH. Ce véhicule a été remis à l’entre-
prise Dreier, qui investit beaucoup dans l’électrification.

Le centième sera mis 
en service chez Dreier

TEXTE ET PHOTO:  
DANIEL VON KÄNEL

Un parc de véhicules électriques
Pascal Dreier, gestionnaire de flotte chez 
Dreier SA et fils ainsi que successeur désigné 
de l’actuel CEO Hans-Peter Dreier, a conduit 
le FH Electric sur le bon emplacement situé 
à l’extérieur du site, afin qu’il soit bien mis 
en scène pour le public, les journalistes spé-
cialisés et l’émission Messe TV. Pascal Dreier 
a notamment loué le calme qui règne dans 
la cabine de ce camion électrique. Hans- 
Peter Dreier s’est également montré convain-
cu que l’avenir appartient à ce type de pro-
pulsion, ce qu’il avait d’ailleurs déjà souligné 
avec les investissements annoncés.

Le Volvo FH Electric est la preuve que 
les constructeurs ont «fait leurs devoirs» 
en matière d’électrification. Reste la ques-
tion de l’infrastructure électrique nécessaire 
pour faire rouler des camions électriques en 
grand nombre. Il n’est pas possible d’exploi-
ter une grande flotte de camions électriques 
sans soucis en se contentant d’une gestion 
judicieuse des véhicules. Les plans de la mai-
son Dreier en matière d’approvisionnement 
en électricité semblent à première vue opti-
mistes, voire très audacieux, si l’on considère 
le vénérable réseau électrique suisse, qui 
contraste avec les plans politiques ambitieux 
visant à développer rapidement les capaci-
tés de production d’énergie décentralisée. 
Hans-Peter Dreier: «Notre site d’Oberentfel-
den appartenait auparavant à General Elec-
tric (GE). Cette entreprise avait équipé le site 
de ses propres transformateurs et était déjà 
cliente au niveau de la moyenne tension, ce 
qui est essentiel pour la mise à disposition 
de la capacité électrique nécessaire». «A 
Egerkingen, nous avons été largement sou-
tenus par le fournisseur d’électricité local», 
a déclaré Pascal Dreier. Sans ces conditions 
préalables disponibles sur les deux sites, le 
projet n’aurait pas été réalisable. Sur le site 
d’Egerkingen, il est prévu de créer un parc 
électrique qui, à terme, comptera 23 voies 
de stationnement équipées de stations de 
recharge, dont 12 points de recharge rapide 
et 11 points de recharge normale. 

De gauche à droite: Hans-Peter Dreier, l’animatrice Monika Erb 
(Messe TV) et Pascal Dreier.
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SALONS

De bonnes conditions pour une manifesta-
tion réussie: il y a deux mois déjà, les orga-
nisateurs des trois salons professionnels du 
secteur suisse de la mobilité, carrosserie-CH, 
transport-CH et aftermarket-CH, avaient an-
noncé que les réservations pour les salons 
organisés sur le site de BERNEXPO étaient 
déjà presque complètes. «Les exposants 
ont réservé plus de surfaces pour ces salons 
phares que lors des deux dernières éditions», 
se réjouit Expotrans SA. «Le nombre d’ex-
posants est également en légère hausse. Au 
total, plus de 800 marques seront présentes 
pendant ces quatre jours à Berne, un nombre 
jamais atteint auparavant.» C’est la raison 
pour laquelle Dominique Kolly, président du 

Du 8 au 11 novembre, les salons spécialisés transport-CH, carrosserie-CH et aftermarket-CH 
se tiendront à Berne. Les organisateurs annoncent un nouveau record du nombre de 
marques mises en avant. L’association des Routiers Suisses y tiendra un stand.

Rendez-vous de la branche  
Plus de 800 marques présentes à Berne

TEXTE:  
DANIEL VON KÄNEL

PHOTOS: LM/DVK

comité d’organisation, parle du «plus impor-
tant rendez-vous de la branche». Et Jean- 
Daniel Goetschi, directeur du salon, d’ajou-
ter: «La manifestation organisée à Berne 
sera donc aussi un véritable show de perfor-
mances du secteur suisse de la mobilité.» 

Une donnée très importante pour les 
chauffeuses et les chauffeurs qui visitent 
transport-CH: l’association des Routiers 
Suisses tiendra son stand dans la halle 2.1, 

numéro de stand AO15, et se réjouit, comme 
lors de la dernière édition en 2021, d’accueil-
lir de nombreux visiteurs!

La génération Z dans le viseur
C’est le 9 novembre 2023 que le Mobility -
-Forum se tiendra à Berne, dans le cadre 
du rendez-vous de la branche suisse de la 
mobilité (carrosserie-CH/transport-CH/after-
market-CH). La génération Z (1995 à 2010) 
sera au centre de toutes les attentions lors 
de cette manifestation spécialisée. Celle-ci 
est considérée comme étant férue de tech-
nologie et toujours branchée, à la fois impa-
tiente et exigeante, consciente de sa santé 
et de l’environnement. Mais comment fonc-

tionnent vraiment les jeunes d’aujourd’hui? 
Et à quels défis sommes-nous confrontés 
avec eux dans le cadre de la formation et du 
travail quotidien? C’est sur ces questions que 
des experts reconnus se pencheront cette an-
née lors du Mobility-Forum. Selon les organi-
sateurs, l’une des raisons du succès de ces 
salons est qu’ils proposent depuis toujours 
des «side-events» intéressants. Ainsi, outre 
les réunions des associations profession-
nelles, différents congrès et autres manifesta-
tions spécialisées sur des thèmes d’actualité 
ont lieu dans le cadre de ces salons à Berne. 
Ce domaine va maintenant être développé 

de manière ciblée: outre le Mobility-Forum 
déjà mentionné, il y aura cette année aussi 
le eMobility-Forum, qui se déroulera le 8 no-
vembre au centre de congrès BERNEXPO. 
«Nous répondons ainsi au besoin croissant 
des exposants, des participants au congrès 
et des visiteurs du salon d’obtenir des infor-
mations de première main sur des thèmes 
d’actualité», comme l’a déclaré Jean-Daniel 
Goetschi. La transmission de connaissances 
et l’échange d’informations permettent d’of-
frir aux visiteurs du salon «une plus-value ef-
ficace», particulièrement appréciée en cette 
période de changement.
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Toutes les tailles francs bords (en italique) sont indiquées avec un débord de 3 mm de chaque côté.

Couverture et publireportage
		  210 mm × 297 mm	
		  (216 mm × 303 mm)
		  A+F
	 Couleur	 6600.–
comprend: La couverture, un reportage de  
2 pages, une publication sur la page LRS-Facebook 
(un post avec photo et vidéo). La production et la 
mise en page sont réalisées par la rédaction.

4e page de couverture
		  210 mm × 297 mm
		  (216 mm × 303 mm)
		  192 mm × 266 mm
		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 5300.–	 4515.–	 3280.–

2e et 3e page de couverture
		  210 mm × 297 mm
		  (216 mm × 303 mm)
		  192 mm × 266 mm
		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 5040.–	 4200.–	 3150.–

1/1 page		  210 mm × 297 mm	
		  (216 mm × 303 mm)
		  192 mm × 266 mm
	
		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 4570.–	 3990.–	 2940.–

2 × 1/1 page 	420 mm × 297 mm
panorama		 (426 mm × 303 mm)
		
		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 10 240.–	 7560.–	 5510.–

Tarifs Tous les prix sont indiqués sans TVA de 8,1 %.
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Toutes les tailles francs bords (en italique) sont indiquées avec un débord de 3 mm de chaque côté.

	 1/2 page	 210 mm × 148 mm
en largeur		 (216 mm × 154 mm)
		  192 mm × 133 mm

	 1/2 page	 105 mm × 297 mm
	en hauteur	 (111 mm × 303 mm)
		  92 mm × 266 mm

		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 2830.–	 2410.–	 1740.–
	 n/b	 1940.–	 1680.–	 1008.–

	 1/3 page	 210 mm × 92 mm
	en largeur	 (216 mm × 98 mm)
		  192 mm × 87 mm

	 1/3 page	 67 mm × 297 mm
	en hauteur	 (73 mm × 303 mm)
	 	   67 mm × 266 mm

		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 1840.–	 1590.–	 1150.–
	 n/b	 1270.–	 1100.–	   660.–

	 1/4 page	 210 mm × 65 mm
	en largeur	 (216 mm × 71 mm)
		  192 mm × 65 mm

	 1/4 page	 92 mm × 131 mm
	en hauteur	 55 mm × 266 mm

		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 1530.–	 1320.–	 950.–
	 n/b	 1060.–	   903.–	 560.–

	 1/8 page	 210 mm × 32 mm
	en largeur	 (216 mm × 38 mm)
		  192 mm × 32 mm

	 1/8 page	 57 mm × 88 mm
	en hauteur

		  A+F	 A	 F
	 Couleur	 808.–	 690.–	 504.–
	 n/b	 560.–	 470.–	 294.–

� TarifsTous les prix sont indiqués sans TVA de 8,1 %.
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TRANSPORT ET INFRASTRUCTURE

Au printemps 2022, l’Office fédéral des 
routes (OFROU) avait mis en service  
l’ASTRA Bridge sur le tronçon autoroutier 
 Recherswil-Luterbach. En haut, les voitures 
et les camions circulent, pendant qu’en bas, 
on construit la chaussée, telle est l’idée, à la 
fois simple et astucieuse, de ce pont qui peut 
être déplacé sur ses roues après l’achève-
ment d’un tronçon. Le public et surtout 
les chauffeurs étaient impatients de voir si 
cette variante de gestion du trafic en cas de  
travaux allait faire ses preuves.

Il est rapidement apparu que l’ASTRA 
Bridge présentait encore quelques fai-
blesses. Les critiques des chauffeurs qui 

Le pont mobile destiné aux chantiers autoroutiers, l’ASTRA Bridge, sera à nouveau  
utilisé au printemps 2024. Ce pont a fait l’objet d’adaptations et le Parlement du canton 
de Soleure demande des mesures pour prévenir le trafic d’évitement.

Des mesures exigées  
ASTRA Bridge et trafic d’évitement

TEXTE:  
DANIEL VON KÄNEL

passaient sur le pont avec leurs camions 
se faisaient de plus en plus nombreuses 
et de plus en plus fortes: «A 30 km/h, j’ai 
déjà failli mourir dans ma cabine.» Un 
autre l’a traversé avec un 40 tonnes et a 
dit qu’il roulait à 5 km/h maximum sur les 
rampes de montée et de descente. L’OFROU 
est parti du principe que ce pont pouvait 
être emprunté à la vitesse maximale de 
60 km/h. Ce n’était définitivement pas 
le cas, et encore moins avec des camions,  
ce qui a engendré de longs embouteillages 
et un trafic d’évitement.

Le Parlement du canton de Soleure, sur 
le territoire duquel l’ASTRA Bridge a été et 

sera utilisé, a fait l’objet de quelques inter-
ventions sur le sujet. Finalement, le Parle-
ment a approuvé un mandat demandant 
des mesures pour la prochaine utilisation de  
l’ASTRA Bridge. Ainsi, l’OFROU devrait sur-
veiller systématiquement le trafic sur le ré-
seau des routes cantonales et procéder à un 
dosage des sorties afin d’éviter de générer 
un trafic d’évitement.

Rester sur l’autoroute
Une préoccupation importante du Grand 
Conseil était que les usagers restent sur 
l’autoroute malgré la présence de l’ASTRA 
Bridge et n’encombrent pas les villages si- A l’avenir, les rampes de montée et de descente devraient pouvoir être empruntées à des vitesses plus élevées.

PH
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tués le long de l’autoroute. Pour cela, il est 
prévu d’installer des feux de signalisation 
ainsi que des affichages sur l’autoroute 
qui indiquent en temps réel que l’on sera 
plus rapide en continuant à rouler sur l’A1  
malgré les bouchons.

Rampes d’accès adaptées
L’OFROU a déjà procédé à des adaptations 
sur l’infrastructure elle-même. Ainsi, l’arrondi 
des rampes, c’est-à-dire le changement d’in-
clinaison, a été amélioré au profit du confort 
de conduite et de la vitesse des usagers. 
Cette optimisation a été testée sur l’aire de 
stockage de la bifurcation de Wiggertal près 
de Rothrist. Le nouveau rayon de courbure a 
alors été simulé au moyen d’un revêtement. 

Démarrage prévu en avril
Le pont optimisé devrait à nouveau être uti-
lisé sur l’A1 entre Recherswil et Luterbach à 
partir du printemps 2024. Sandra Kolly, di-
rectrice du Département des travaux publics 
soleurois, a même indiqué la date exacte de 
lancement lors des débats qui se sont dérou-
lés au Parlement cantonal, comme l’écrit le 
portail d’information 32Today: il s’agira de la 
nuit du 6 au 7 avril 2024, sur la chaussée 
en direction de Zurich, à la hauteur de Re-
cherswil.
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SÉRIE «JEUNES CHAUFFEURS»

Il pleut des cordes lorsque Cyril Hofer se met 
au travail sur le site de l’entreprise Sommer 
SA à Grünen (BE). «Je suis impatient de voir 
à quoi va ressembler notre premier poste de 
travail», dit-il. C’est à Oberdorf, dans le can-
ton de Soleure, au pied du Weissenstein, que 
nous nous rendons pour commencer la jour-
née. C’est là que se trouve une carrière, dans 

Le jeune chauffeur Cyril Hofer (21 ans) de Ranflüh, dans l’Emmental, aime les défis et 
c’est sur les chantiers, dans les gravières et les carrières qu’il en trouve à relever. «J’ai 
trouvé le job de mes rêves», déclare ce conducteur de véhicules lourds de formation.

TEXTE ET PHOTOS: 
DANIEL VON KÄNEL

Le chauffeur
Cyril Hofer (21 ans), de Ranflüh, village de Emmental, est 
conducteur de véhicules lourds CFC. Il a fait son apprentis-
sage dans l’entreprise Kästli Transport SA à Rubigen (BE) et 
a participé aux Swiss Skills. Aujourd’hui, il roule pour la 
société Sommer SA à Grünen (BE). Pendant son temps 
libre, il s’engage comme «First Responder», un secouriste 
médical qui intervient lorsque l’ambulance a un long trajet 
à faire. Il est également pilote de drone. Au printemps, il 
utilise son drone pour le sauvetage de faons avant que les 
agriculteurs ne fauchent leurs champs. En outre, il réalise 
des productions de films et de photos avec un drone 
 équipé d’un appareil photo. Daniel von Känel

laquelle il doit aller chercher de la marne du 
Jura. On sait que les carrières peuvent être 
glissantes lorsqu’il pleut. Cyril Hofer n’a tou-
tefois pas l’air de s’en inquiéter. Il traverse 
d’abord l’Emmental, passe le col de Kappeler 
et arrive enfin à Wynigen. Il fait encore nuit 
et il pleut toujours. Les routes de montagne 
de l’Emmental sont étroites et les pentes à 

côté, parfois raides. Il y a beaucoup de feuilles 
mortes mouillées sur la route. «J’aime quand 
c’est étroit et glissant», dit le jeune chauffeur. 
«Cela me motive»: toutefois il ne relève pas 
ce genre de défis avec inconscience, mais 
plutôt avec prudence et savoir-faire. Il conduit 
prudemment et en anticipant, et il connaît les 
endroits délicats. «J’ai grandi dans l’Emmental 

Plutôt une route glissante  
qu’un travail ennuyeux 

Après avoir maîtrisé la piste boueuse me-
nant à la sortie de la carrière grâce au blocage 
du différentiel, il se rend avec celle-ci dans 
une gravière de Berken, en Haute-Argovie, 
où il décharge la marne du Jura et charge du 
gravier rond. Avec son nouveau chargement, 
il se met en route en direction de Deitingen 
(SO). «Là-bas, nous allons approvisionner un 
chantier», dit-il. 

Cyril Hofer a effectué son apprentissage 
de conducteur de véhicules lourds CFC dans 
l’entreprise Kästli à Rubigen (BE). Au moment 
de choisir une profession, celle d’agriculteur 
a longtemps figuré au premier plan. S’il est 
aujourd’hui chauffeur, c’est en grande partie 
grâce à son père Daniel. «Il est mécanicien 
poids lourds de formation et travaille depuis 
longtemps comme chauffeur», explique  
Cyril Hofer. «J’ai beaucoup voyagé avec lui. 
Ce métier faisait déjà partie de mon univers et 
je l’exerce avec beaucoup de plaisir.» De plus, 
il a un très bon employeur. Il est chez Sommer 
SA depuis deux ans, où il conduit principale-
ment le véhicule qui lui est attribué. La plupart 
du temps, il fait du transport de silos: «C’est 
un silo thermique isolé et je transporte sou-
vent des revêtements bitumeux», explique- 

t-il. Avec son chargement, il va toujours assez 
loin, que ce soit dans le canton de Soleure, 
dans le Jura, à Berne, dans le Seeland ou 
dans l’Oberland bernois. «Je suis content que 
les destinations ne se trouvent pas toujours 
au coin de la rue», dit-il en s’extasiant une 
fois de plus sur son métier. «Quand on est 
en route, il y a toujours quelque chose à voir. 
Les levers et parfois les couchers de soleil par 
exemple, et bien sûr beaucoup de beaux pay-
sages. Ce jeu de couleurs, en particulier en 
automne, me plaît beaucoup.» Les véhicules 
fascinants que l’on peut conduire font aussi 
partie du métier de chauffeur: «On est certes 
seul dans la cabine, mais on fait toujours de 
belles rencontres avec d’autres chauffeurs ou 
avec les gens sur les chantiers ou dans les 
gravières.» Il confirme qu’il a trouvé le job de 
ses rêves; il s’y plaît tellement qu’il est tou-
jours content de reprendre le volant après 
les vacances. Face à tant d’enthousiasme, on 
se demande s’il y a quelque chose qui ne lui 
plaît pas dans son métier. «Le volume de tra-
fic constitue certes un inconvénient», avoue-
t-il. «Quand on se retrouve sur l’autoroute 
alors qu’il y a un gros bouchon, c’est assez 
énervant.»

Cyril Hofer a trouvé 
le métier de ses 
rêves au volant de 
son camion.

et je connais bien ces routes», affirme-t-il en 
ajoutant: «J’ai déjà franchi le Kappeler avec 
des chaînes à neige.»

Le lac est trop profond 
Bientôt, il a laissé l’Emmental derrière lui et 
s’approche de la carrière d’Oberdorf. Dès la 
station de la télécabine du Weissenstein, il ap-
paraît que les conditions pourraient être excep-
tionnelles aujourd’hui. Le torrent qui sort de la 
forêt à cet endroit a un débit très important. 
Dans la carrière, Cyril Hofer se fait d’abord une 
idée par lui-même. «En fait, nous devrions tra-
verser le lac derrière la colline pour arriver au 
dépôt de marne», dit-il. «Mais je suppose que 
le lac est déjà trop profond.» Après une brève 
discussion avec le responsable de la carrière, 
il apparaît clairement qu’«il y aura probable-
ment près de deux mètres d’eau, il faut donc 
[chercher] une autre solution». Il descend vers 
la chargeuse sur pneus, remplit le godet de 
marne du Jura et passe ainsi par un endroit 
moins profond du lac puis remonte un chemin 
qui aurait été trop raide pour le camion dans 
ces conditions. C’est ainsi qu’il parvient tout 
de même à récupérer sa cargaison.
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EN COUVERTURE

Le parc de véhicules de la société Eberhard 
Bau SA doit résister à bien des épreuves. Les 
véhicules doivent être robustes, puissants et 
utilisables de manière flexible s’ils veulent en 
faire partie, comme c’est le cas pour le dernier 
arrivé parmi les camions-grues de l’entreprise: 
il est utilisé pour les installations de chan-
tier, le transport de conteneurs, le transport 
d’outils, de marteaux-piqueurs, de cisailles 
de démolition et bien d’autres équipements 
encore. Il effectue également des travaux de 
grutage sur les différents sites de l’entreprise 
 Eberhard Bau SA. «Ce camion-grue doit pou-
voir charger notre grande cisaille de démolition 
ME1100, qui affiche un poids total de près de 

Un nouveau camion-grue et un nouveau «taxi de chantier» font depuis peu partie du 
parc de véhicules de l’entreprise Eberhard Bau SA à Oberglatt (ZH). La société Notterkran 
les a équipés respectivement d’une grue Fassi F820RA et d’une grue HIAB X-HiPro 232… 
et de ponts Notterkran!

TEXTE:  
DANIEL VON KÄNEL 

PHOTOS: EBERHARD

12 tonnes», explique Silvan Eberhard, respon-
sable de la logistique et membre de la direction 
de Eberhard Bau SA. Cette condition a imposé 
la puissance de la grue ainsi que la charge utile 
du véhicule. «Nous sommes restés fidèles à 
la marque MAN en achetant ce TGS 50.510 
10x4-6 BLL », comme l’a déclaré Eberhard. 

Fassi F820RA
Ce véhicule puissant a été équipé en consé-
quence par Notterkran. Les grandes grues 
Fassi font partie des grues de chargement de 
camions les plus puissantes au monde pouvant 
être installées sur des camions. Dans ce cas, 
Notterkran a utilisé la Fassi F820RA qui, avec 

son couple de levage allant jusqu’à 80 tonnes 
métriques et une portée maximale allant 
jusqu’à 30,45 mètres, répond aux exigences 
du vaste domaine d’application applicable 
chez Eberhard. La grue dispose d’un treuil à 
câble de 3 tonnes, d’une radio avec écran cou-
leur et d’un système hydraulique à double cir-
cuit, ce qui permet une productivité maximale.

HIAB X-HiPro 232
Un nouveau «taxi de chantier» est égale-
ment venu renforcer le parc de véhicules de 
la maison Eberhard Bau SA. Il sert bien sûr 
à transporter des machines de chantier, mais 
aussi des outils et des conteneurs. Ici aussi, la 

Un duo de choc 

fidélité à la marque MAN est évidente: ce ca-
mion, également construit par Notterkran, est 
un MAN TGS 26.470 6x2-4 LL. «Pour le ‹taxi 
de chantier›, nous avons exigé qu’il puisse lui-
même charger un conteneur de 4 tonnes»,  
affirme Silvan Eberhard. «Nous avons aussi 
accordé une grande attention aux nombreuses 
possibilités d’arrimage et aux supports de 
conteneurs. La charge utile était, comme pour 
tous nos véhicules, une grande préoccupa-
tion, tout comme les nombreux espaces de 
rangement pour le matériel d’arrimage.» Le 
«taxi de chantier» a été équipé d’une HIAB 
X- HiPro 232 par Notterkran. Il s’agit d’une 
grue télécommandée de taille moyenne de  
21,30 tonnes métriques. Avec une portée  
totale de 17,30 mètres, la X-HiPro 232 ne 
pèse que 2510 kg et peut supporter des 
charges très lourdes grâce à sa construction 
en acier particulièrement solide. 

Les grues HIAB HiPro offrent également 
ce que l’on peut sans doute considérer 
comme la commande à distance la plus 
avancée du secteur. La grue dispose égale-
ment d’une commande CTC qui permet un 
levage semi-automatique précis et un pliage 
automatique de la grue.

Les ponts des deux nouveaux véhicules 
d’Eberhard Bau SA sont des ponts signés 
Notterkran. Et ce n’est pas étonnant: avec 
des ponts, des systèmes de changement de 
benne rapides, des solutions de commande 
étendues et d’autres produits maison, Not-
terkran fournit en effet des solutions com-
plètes selon la philosophie suivante «Tout 
d’un seul tenant». Le groupe Notterkran, qui 
compte environ 200 collaborateurs et dont 
le siège principal se trouve à Boswil, dans le 
canton d’Argovie, représente en Suisse des 
fabricants de grues mobiles et d’appareils à 
crochet leaders dans le monde. Précisons en-
core que cette entreprise a fêté cette année 
ses 60 ans d’existence.

Un nouveau MAN TGS 50.510 10x4-6 BLL avec pont roulant de 
secours et grue Fassi F820RA est en service chez Eberhard.

Le jour de la remise de ce duo de choc.

½ page panorama
420 mm × 148 mm  
(426 mm × 151 mm, y compris un débord de  
3 mm de chaque côté)

2 × ½ page panorama:	
édition f + d

 
CHF 5670.–

2 × ½ page panorama:	
édition d

 
CHF 4830.–

2 × ½ page panorama:	
édition f

 
CHF 3480.–

¹/³ page panorama
420 mm × 92 mm   
(426 mm × 98 mm, y compris un débord de  
3 mm de chaque côté)

2 × ¹/³ page panorama:	
édition f + d

 
CHF 3680.–

2 × ¹/³ page panorama:	
édition d

 
CHF 3170.–

2 × ¹/³ page panorama:	
édition f

 
CHF 2310.–

¼ page panorama
420 mm × 65 mm   
(426 mm × 71 mm, y compris un débord de  
3 mm de chaque côté)

2 × ¼ page panorama:	
édition f + d

 
CHF 3060.–

2 × ¼ page panorama:	
édition d

 
CHF 2650.–

2 × ¼ page panorama:	
édition f

 
CHF 1910.–

Tous les prix sont indiqués sans TVA de 8,1 %.

420 mm × 148 mm  
(426 mm × 151 mm)

210 mm × 148 mm  
(216 mm × 154 mm)

210 mm × 148 mm  
(216 mm × 154 mm)

420 mm × 92 mm  
(426 mm × 98 mm)

210 mm × 92 mm  
(216 mm × 98 mm)

210 mm × 92 mm  
(216 mm × 98 mm)

420 mm × 65 mm (426 mm × 71 mm) 
210 mm × 65 mm  
(216 mm × 71 mm)

210 mm × 65 mm  
(216 mm × 71 mm)

Tarifs
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ASSOCIATION

Nos membres 
bénéficient de réductions intéressantes
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Utilexpo

+++ Scania
Le 25 000e camion produit à 
Zwolle a été remis à Traveco
Sorti au mois de mai, le 25  000e Scania 
produit dans l’usine néerlandaise de 
Zwolle (lire notre numéro du mois de 
juillet) est désormais opérationnel au sein 
de l’entreprise suisse Traveco. Il a en effet 
reçu sa superstructure destinée aux 
transports de marchandises en vrac 
(photo ci-dessous). Cette superstructure, 
réalisée par Calag, dispose de caissons 
basculants couplés à une installation de 
déchargement pneumatique qui a 
spécialement été conçue pour les 
camions avec un châssis 6×2. (hps)

Le seul salon romand des véhicules utilitaires
La 6e édition d’Utilexpo, seul salon de véhi-
cules utilitaires de Suisse romande, aura 
lieu à Palexpo Genève du 13 au 15 octobre. 
La nocturne du vendredi 14 sera plus parti-
culièrement destinée aux chauffeurs.

Salon bisannuel qui se déroule toutes les 
année paires, Utilexpo regroupera «plus 

de 50 exposants et professionnels des do-
maines du transport, de la logistique ainsi que 
des utilitaires lourds et légers», ont indiqué ses 
initiateurs. Ceux-ci ont par ailleurs annoncé 
la présence des constructeurs suivants: DAF, 
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Iveco, MAN, Mercedes, Renault Trucks et Volvo 
Trucks pour les poids lourds, ainsi que Citroën, 
Fiat, Ford, Isuzu, Iveco, Mercedes, Mitsubishi 
Fuso, Nissan, Opel, Peugeot, Renault, Toyota 
et Volkswagen dans le secteur des véhicules 
utilitaires légers.

En ce qui concerne les animations, les res-
ponsables d’Utilexpo relèvent que le conseiller 
d’Etat genevois Luc Barthassat présentera le 
vendredi 14 octobre à 11 h une conférence sur 
«l’avancement du plan d’actions du réseau 
routier 2015–2018». Cette conférence sera 
suivie d’un débat avec François Membrez, 

président du TCS Genève, et Michel Balestra, à la 
fois président de l’Association genevoise des 
entreprises de déménagement et président du 

comité d’organisation d’Utilexpo. Ce co-
mité comprend notamment Leo Galati, 
directeur du Centre poids lourds Galati, 
agent officiel Volvo et Nissan à Genève, 
et Christian Penet, directeur de Grunderco 
SA, agent officiel Iveco à Genève.

On relèvera encore que l’entrée 
sera gratuite jusqu’à midi, le vendredi 
14 octobre, et que le salon accueillera 
également une exposition de «véhicules 
anciens d’exception» et de «voitures de 
course rarissimes». La journée du ven-
dredi 14 octobre comprendra une noc-
turne jusqu’à 21 h, destinée plus parti-
culièrement aux chauffeurs, ainsi qu’un 
concours de gymkhana et un spectacle 
de french cancan. (Laurent Missbauer)
www.utilexpo.ch

L’édition de 2014 avait accueilli 4100 visiteurs.

QUI A TOUT?
WINKLER!

Toujours satisfait : une gamme complète et d‘autres choses en stock.
Chez winkler, une gamme complète signifie que vous avez accès à tout
moment à plus de 200 000 pièces pour véhicules industriels, y compris
les consommables pour atelier. Et ce, à un rapport qualité-prix digne
de ce nom.

Pour plus de renseignements : 021 86904-70, www.winkler-parts.ch
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Les membres des Rou-
tiers Suisses pro� tent 
d’un soutien dans le 
cadre de leurs activités 
professionnelles, mais 
il faut savoir qu’une 
adhésion est également 
avantageuse en ce qui 
concerne les o� res en 
matière de loisirs.

Conny-Land à Lipperswil (TG)
Conny-Land est un parc de loisirs situé à Lip-
perswil. Outre les montagnes russes pour pe-
tits et grands, le parc d’attractions est surtout 
connu pour ses spectacles d’animaux mettant 
en scène des otaries ou des perroquets. A 
partir du 26 janvier 2024, les membres 
des Routiers Suisses pourront bénéfi -
cier d’un rabais de 10 % sur les entrées. 

EBIANUM Fisibach (AG)
Au musée EBIANUM, présentant une collec-
tion de pelles mécaniques, petits et grands 
peuvent faire un voyage dans le temps à tra-
vers l’histoire de la maison Eberhard et de ses 
machines de chantier. EBIANUM accorde 
aux membres des Routiers Suisses une 
réduction de 20 % sur les entrées.

Alpamare Pfä�  kon (SZ)
Les nombreux toboggans aquatiques d’Alpa-
mare sont depuis longtemps appréciés des 
adultes et des enfants. Les membres des 
Routiers Suisses bénéfi cient d’un rabais 
sur les entrées de 15 %… et même de 
25 % jusqu’à la fi n de l’année 2023.

Important: pour pouvoir bénéfi cier de toutes 
ces offres, n’oubliez surtout pas d’emporter 
votre carte de membre des Routiers Suisses!

TEXTE: DANIEL VON KÄNEL

Page junior
138 mm × 192 mm   
(format final)

Edition f + d CHF 4030.–

seulement édition d CHF 3480.–

seulement édition f CHF 2440.–

Annonce avec encart collé
Cette formule de format spécial peut être  
publiée sur des pages présélectionnées. 
L’encart est collé sur une annonce du format 
d’une page. Des encarts jusqu’au format A5 
peuvent être planifiés. Le prix est valable pour 
un encart d’une épaisseur de 2 mm.

1 × 1 page CHF 4570.–

Collage CHF 	 900.–

Total CHF 5470.–

Des formats individuels peuvent être 
demandés. Après l’examen de la 
faisabilité du projet de publication, nous 
vous proposons une offre détaillée. 

Annexes
2 pages, en format A4,  
avec encartage et frais de port jusqu’à 50 g

CHF 7170.–

4 à 6 pages, en format A4,  
avec encartage et frais de port jusqu’à 50 g

CHF 7940.–

8 pages et plus, en format A4, 
avec encartage et frais de port jusqu’à 50 g

CHF 8820.–

Pour des encarts qui ne correspondent pas à ces 
prescriptions, nous avons besoin d’un échantillon 
(poids, format, papier) pour vous proposer une offre 
personnalisée.

Annexes

Annonce

Encart collé

Tous les prix sont indiqués sans TVA de 8,1 %. � Tarifs
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Publicité en ligne / www.routiers.ch
Sur le site web du magazine spécialisé ROUTIERS, le lecteur trouvera des nouvelles et des articles actuels ainsi que tout le conte-
nu du magazine imprimé. Le magazine ROUTIERS est intégré de manière proéminente dans le site de l’association routiers.ch  
afin d’attirer également ses utilisateurs vers les contenus de ROUTIERS.

Leadboard en tête / homepage 
Grandeur: 780 × 187 px 
tarif en CHF A+F 1 mois sans TVA 880.–

Skyscraper à droite / homepage     
Grandeur: 180 × 430 px 
tarif en CHF A+F 1 mois sans TVA 950.–

Leadboard en tête / page d’article 
Grandeur: 1170 × 200 px 
tarif en CHF A+F 1 mois sans TVA 660.–

Rectangle à droite / page d’article  
Grandeur: 280 × 200 px 
tarif en CHF A+F 1 mois sans TVA 510.–

Skyscraper à droite / page d’article  
Grandeur: 280 × 600 px 
tarif en CHF A+F 1 mois sans TVA 730.–

� Tous les prix sont indiqués sans TVA de 8,1 %.

HOMEPAGE / PAGE D’ACCUEIL PAGE D’ARTICLE

Informations techniques 
Formats: GIF, JPG, Flash, html5

Transmission des données: veuillez nous 
transmettre les supports publicitaires (banni-
ères, texte, logo) et le lien URL par e-mail à 
l’adresse: ekoehli@routiers.ch.

Commission d’agence: 5 % sur toutes les dispo-
sitions qui sont transmises par une agence média.

Changements et corrections: les changements 
et corrections doivent être faits par écrit.

Durée de la publication: la durée d’une publi-
cation est fixée à un mois. 

En ligne
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Quelques chiffres sur la page web  
www.routiers.ch/magazine
Utilisateurs par jour: 208
Utilisateurs actifs par mois: 6313
Pages vues par mois: 902

ROUTIERS – cross-média
Les canaux en ligne sont le complément idéal des annonces im-
primées classiques et offrent ainsi la possibilité d’une publicité 
cross-média à partir d’une seule source. Cela vous permet de publier 
des campagnes cross-média dans le secteur de la branche des véhicules 
utilitaires. Ainsi vous renforcez l’impact auprès de vos groupes cibles. 

Article-RP: Paid Post
Vous nous transmettez votre texte RP ou une vidéo et nous publions 
l’article sur notre site web www.routiers.ch/magazine

Tarif par publication CHF 1200.–

Nombre d’utilisateurs par terminal électronique 
par année Support publicitaire Mesure Parution

Magazine ROUTIERS Annonces en  
divers formats

10 x par année

Page web   
www.routiers.ch/magazine

Bannières  
publicitaires

Selon votre guise

Paid Post Articles RP Selon votre guise

En ligne 11

	Mobile (53,2%)

	Utilisateurs actifs PC  
(45,1%)   

	Utilisateurs actifs  
tablette (1,7%)

1273

34 009 40 075



2026

12 Dates de parution et délais

No Jour Parution
Délai pour les an-

nonces d'impression
Delai pour  
le matériel

1 Lundi 19.01.2026 16.12.2025 18.12.2025

2 Lundi 02.03.2026 11.02.2026 13.02.2026

3 Mercredi 01.04.2026 13.03.2026 17.03.2026

4 Vendredi 01.05.2026 14.04.2026 16.04.2026

5 Lundi 01.06.2026 11.05.2026 13.05.2026

6 Mercredi 01.07.2026 12.06.2026 16.06.2026

7 Mardi 01.09.2026 13.08.2026 17.08.2026

8 Jeudi 01.10.2026 11.09.2026 15.09.2026

9 Lundi 02.11.2026 13.10.2026 15.10.2026

10 Mardi 01.12.2026 12.11.2026 16.11.2026
Sous réserve de modifications
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Des rabais pour des publications en cross-média
Pour des publications des annonces et des bannières combi-
nées, nous accordons 20% de rabais supplémentaire sur les
tarifs en ligne indiqués.  

Rabais
Selon le chiffre d’affaires annuel ou par réservation ferme:
dès	    6000.–	   5 %	 dès 12 000.–	 10 %  
dès	 20 000.–	 15 %	 dès 30 000.–	 20 %

Rabais de répétition
Dès trois annonces dans le même format et données prêtes 
pour l’impression: 5 %
Agences de publicité et médias bénéficient de 5 % de com-
mission.

Suppléments 
Des emplacements d’annones spéciaux plus 10% (tous les 
tarifs en CHF, en plus 8,1% de TVA)

Validité 
Dès le 1er janvier 2026, sous réserve des éventuelles change-
ments des tarifs

� Tarifs
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Format  
210 mm × 297 mm (A4)

Miroir de page  
192 mm × 266 mm

Procédé d’imprimerie  
Offset

Trame  
Jusqu’à 70 dpi

Formats 
Adobe InDesign, Adobe PDF

Couleurs Pantone/RGB  
Converties en CMYK

Couleurs spéciales 
Sur demande

Résolution 
300 dpi

Graphiques  
Dans tous les formats usuels

Transmission des données  
PDF et e-mail (max. 15 MB)  
ou avec proof et bon à tirer

Important 
Intégrer toutes les données liées aux documents

Impression/graphisme	 
Vogt-Schild Druck AG 
Gutenbergstrasse 1, 4552 Derendingen

Structure des lecteurs/public cible 
Chauffeurs, disponents, transporteurs, importateurs, carros-
siers, garagistes des utilitaires, gestionnaires des accessoires

Tirage 
16 550 exemplaires (contrôlé REMP) 
Tirage imprimé: 19 000 exemplaires 
Allemand: 11 646 exemplaires / français: 4904 exemplaires 
Part d’abonnés: 90 %

Données techniques
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Périodicité 
10 fois par an

Editeur 
Les Routiers Suisses, route de la Chocolatière 26  
1026 Echandens, tél. 021 706 20 00,   
info@routiers.ch  

Rédacteur en chef 
Daniel von Känel, dvonkaenel@routiers.ch

Rédacteur 
Rédacteur Martin Schatzmann, MSchatzmann@routiers.ch 

Membre «Truck of the Year». Notre rédacteur, 
Martin Schatzmann, participe en tant que 
membre du jury à l’attribution de cette distinc-
tion internationalement reconnue.

Annonces/marketing 
Elsbeth Köhli 
Les Routiers Suisses, route de la Chocolatière 26 
1026 Echandens, tél. 021 706 20 00 
ekoehli@routiers.ch

Prix de l’abonnement 
CHF 90.– par année pour 10 éditions

Langues 
Éditions séparées en allemand et en français

Coordonnées bancaires 
Banque Cantonale Vaudoise, CH-1000 Lausanne 
SWIFT/BIK Code: BCVLCH2LXXX 
IBAN Code: CH8000767000T50214476 
Compte: T5021.44.76

Conditions de paiement 
Dans les 30 jours net

Conditions d’annulation 
En cas d’annulation après une réservations d’annonces 
nous calculons 30% des frais du tarif net.

Données médias

TR
UC

K INNOVATION AWARD

by ITOY 

2025
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Placez là où votre publicité sera vue, 
publiez vos annonces et bannières 
dans le titre ROUTIERS.

Les Routiers Suisses, route de la Chocolatière 26, 1026 Echandens 
Tél. 021 706 20 00, info@routiers.ch


